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RAYLI SISTEMLER VE MiLLi TREN

MAKALE

RAYLI SISTEMLERDE YERLILESME

Rayl sistemler gerek sehirlerarasi tasimacilikta gerekse kent ici toplu tasimacihkla
stirdiirilebilir ve yasanabilir “Dogru Sehir”lerin olusturulmasi icin btiytik 6neme sahiptir.

Devrimi'nden itibaren, diinya niifusunun ve sa-

nayilesmenin hizla artmasiyla birlikte, cevremize
verilen insan kaynakli zararlar yillar gectikce artt1 ve
neticede bu zararlar, son donemlerde cevrenin kendini
tamir edebilme limit sinir1 asildi igin, artik kiiresel 6l-
cekli bircok dogal ve yapay afetler ortaya cikti. En mes-
hur bir 6rnek kiiresel 1sinma, iklim degisikligi ve kiiresel
isinmanin sebep oldugu ani yiiksek yagislar, buzullarin
erimesi, ekolojik dengenin bozulmasi vs. Cevremiz ma-
alesef bircok yonden tahrip edilmektedir. Cevremizi
koruma miicadelesinde, basit ve etkili bir yontem olan
yesil bina sertifikasyonunun ve yesil sehirciligin yaygin-
lagtirilmasi artik kacinilmazdir. Artik bir yerlerden bas-
lamanin vakti geldi geciyor.

Ulkemiz tarihinde cesitli dénemlerde talihsiz kesinti-
lere ugramis olsa da mevcut demiryolu aglariyla birlikte
2. Abdiilhamid Han zamaninda hayata gecirilen Hicaz
demiryolu ve Sultan Abdiilaziz déneminde istanbul’da
diinyanin ikinci metrosunun yapimi gibi 6nemli proje-
lerin yani sira yakin tarihimizde gerceklestirilen rayl
sistem yatirimlar1 demiryollarina tarihimizde ve giinii-
miizde verilen 6nemi gostermektedir. Hicaz demiryol-
larinin yapimu ile ilgili bir husus ise 6zellikle giiniimiiz
yatirimlarina da 1sik tutmaktadir.

“Hicaz Demir yolunun teknik islerinin idaresi 1901'de
Alman miihendisi Meissner'e verilir, onunla birlikte 17'si
Tiirk ve diger milletlerden toplam 43 miihendis calis-
maktadir. Zaman icerisinde yapim ilerledikce Avrupali
miihendislerin sayis1 azalirken Osmanli miihendisleri-
nin sayisi artar ve edindikleri tecriibe sayesinde kutsal
topraklardaki demiryolu insaati tamamen Miisliiman
miihendisler tarafindan gerceklestirilir.”*

Iste bu bakis acisiyla degerlendirdigimizde, giiniimiiz
teknolojisi ile yapimlarini gerceklestirdigimiz rayl sis-
tem yatirimlarimizda teknoloji transferini saglamall,
taklitten ziyade lizerine gelecek vizyonu katarak diin-
yaya sunabilir seviyeye getirebilmeliyiz. Giliniimiizde
bu dongiiyii bir anlamda saglayabildigimiz, rayli sistem
projelerinde hatir1 sayilir seviyede yerli insan kaynagi-
mizin bulundugu gercegi ile birlikte 6zellikle arac tek-
nolojileri ve sinyalizasyon sistemleri anlaminda heniiz
kat etmemiz gereken yollar oldugu aciktir.

Kent ici rayl sistem yatirimlarinda, tercih edilen
teknolojiye, sistem tiiriine ve cevresel kosullara gore,
asil yogunlugu insaat maliyetleri olusturmakla birlikte
elektromekanik isler ve ara¢ maliyetleri de 6nemli bir
yer tutmaktadir. Bu sebeple her {i¢ alanin da, yerlilesme

Bﬂindigi iizere, 18. yiizyilda gerceklesen Sanayi

calismalarinda azami 6neme sahip oldugu soylenebilir.
insaat hususunda, “Ozel” ve “Avrupai” diyebilecegimiz
arzu istekler soz konusu olmadig takdirde, gerek dogal
zenginliklerimiz gerek bu alana yapilan yogun yatirim-
lar goz 6niinde bulunduruldugunda yerlilik oraninin
biiyiik 6lciide saglandig: sdylenebilir. Biiyiik 6l¢tide tek-
noloji ve sanayi gerektiren elektromekanik isler ve arac
hususlarinda ise heniiz yiizde 100 yerli iiretime geceme-
mis olsak da bu yolda 6nemli bir mesafe kat ettigimizi
kabul etmek gerekir. Birbirinden bagimsiz goriinmekle
birlikte, mekanik sistemlerde; Havalandirma, yangin al-
gilama, pompa, asansor ve yiiriiyen merdiven teknolo-
jileri, sinyalizasyonda; ASELSAN, TUBITAK ortakliginda
isletmeci kuruluslar ve girisimci projeleri, ara¢ teknolo-
jilerinde; Durmazlar, Bozankaya gibi yerli 6zel girisimler
ile birlikte Istanbul Ulasim (Metro Istanbul), TUVASAS
ve TULOMSAS gibi kamu istiraki kuruluslarin ¢aligmala-
riyla yerli {iretim gerceklestirilmektedir. Bu girisimlerin
bir kismu heniiz yiizde 100 yerlilik oranina erismemis
olsa da milli iiretimler olarak gogsiimii kabartmakta
ve {lilkemizde rayli sistemlerin yayginlastirmasinda en
o6nemli faktorlerden olan maliyet kriterini 6nemli sevi-
yede diisiirmekte ve avantajli duruma getirmektedir.
Rayli sistemlerde yerli {iretimin artmasi ve uluslara-
rasi1 pazara girebilecek {iriinlerin olusmasina 6nemli bir
katkiyr da metro, hafif rayl sistem ve tramvay iiretimi
yapacak olan kamu kurum ve kuruluslari, belediyeler ve
il 6zel idarelerine hiikiimet tarafindan yerli {iriin kulla-
nilmas sart1 getirilmesi saglamustir. Yerli mali kullanim
oranini yiizde 51’e cikaran Basbakanlik Genelgesi ile
birlikte acilacak ihalelerde, yerli iiretim ve hizmetlerin
sunulmasini engelleyen hiikiimlere yer verilemeyecegi,
yerli {iretim ve alimlarin tesvik edilmesi i¢in gerekli her
tiir tedbir alinacag belirtilmis, bu anlamda yerli iiretici-
lerin 6nii agilmistir. Bu sayede yerli pazarin biiylimesine
katki sunuldugu gibi yapim maliyetlerinin de zaman ice-
risinde 6nemli 6l¢iide alt seviyelere gekilmesi miimkiin
olmustur. Tabi bu demek degil ki yerli {ireticinin kalifi-
ye {iriinli yok pahasina tedarik edilsin. Sunu 6zellikle
belirtmek gerekir ki, belirli bir {iretim kapasitesine ula-
silana kadar, ayn1 kaliteyi de saglamak kaydi ile yerli
iireticiden yabanci iireticinin fiyatlarimin yaninda yok
pahasma denilecek fiyatlar beklenmemeli. Ureticinin
yerlilik sartini1 firsat bilip fahis fiyat uygulamasi ne ka-
dar yanlis ise, 6zellikle kamunun {ireticinin ilerlemesini
aksatacak fiyat beklentileri o kadar yanlistir. Kamunun
buradaki bir diger gorevi yerli iireticileri, i¢ piyasa ve
uluslararasi arenada ihtiya¢ duyulan {iriin portfoyiine
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yonlendirmek ve bu iiretimlerin uluslararasi standart-
larda kabul edilebilir diizeyde olmasina iireticiyi tegvik
etmek olmalidir.

Tiirkiye'nin hizl biiyliyen sehirlerinde kentici rayl
sistem ¢oziimleri son yillarda biiyiiksehirlerin biitce-
lerinde en 6nemli yatirim kalemi olarak 6ne cikarken,
kullanilan tramvay, hafif rayli (LRT) ve metro sistemle-
rinde de yerlilesme orani yiiksek araclarin iiretimi 6ne
cikmaya basladi. 2012 yilinda Ankara Biiyiiksehir Be-
lediyesi tarafindan ihalesi yapilan ve CRRG-MNG Cin
ortakliginin kazandig1 324 adet metro araci alim sart-
namesinde ARUS Kiimelenmesi ve {iyelerinin biiyiik
gayretleri ile sartnameye ilave edilen yiizde 51 yerli
katk: sart:1 {ilkemizde biiyiik yanki uyandirmis ve Tiirk
sanayisi icin 6nemli bir gelisme olarak yerini almistir.
Bugiin rayl sistemlerde giderek artan bir ihracat se-
viyesine sahipsek, i¢ piyasada kamunun bu tiir tesvik
ve yonlendirmelerinin biiylik 6nemi vardir. Rayl: sis-
temlerin siirdiiriilebilir sehirler i¢in toplu tasimacilikta
onemli bir rol sahibi oldugu gercegi ile, uluslararasi
standartlar diizeyinde; sinyalizasyondan aracina, ra-
yindan havalandirma sistemlerine, scada sistemlerine
kadar yiizde 100 yerli metro hatti imalatlarini yakala-
digimiz takdirde uluslararasi piyasalarda yerli ve milli
oyuncular edinmemiz kaginilmaz.

Durmazlar tarafindan Bursa Biiyiiksehir
Belediyesi'ne iiretilen 18 adet Ipekbocegi tramvayu ile
60 adet Green City hafif rayli ulasim sistemleri, yine
Durmazlar tarafindan Kocaeli Biiyliksehir Belediyesi
i¢in lretilen 12 adet ve Samsun Biiyliksehir Belediyesi
icin {iretilen 8 adet Panorama milli marka tramvaylar,
Bozankaya tarafindan Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi
icin {iretilen 30 adet Talas milli marka tramvay, istan-
bul Ulagim A.S. (Metro istanbul) tarafindan Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi icin {iretilen 18 adet istanbul
milli marka tramvaylar bugiin Bursa, Kayseri ve Is-
tanbul sehirlerimizde gururla hizmet vermektedir. Bu
iiretimlerden aldiklar gii¢ ve yeterlilikle 6zel sektor

firmalarimiz yurt disina rayh sistem araci ihracati ile
iilke ekonomisine katki sunmaya devam etmektedir.?

Benzer diger sektorlerde de goriilebilecegi gibi rayli
sistemlerde yiizde 100 yerli ve milliye ulasmay: hedef-
lendiginde konu biitiinciil bir sekilde ele alinmali ve
calismalar boliimlendirerek tiim kulvarlarda ahenkli
ve koordineli sekilde siirdiiriilmelidir. Bu sekilde de-
gerlendirdigimizde milli rayh sistem icin ele alinmasi
gerekecek baslica kategoriler; iiretici-sanayici, kamu
tesvik ve destegi, insan kaynag, test ve sertifikasyon
imkanlar1 ve tabii ki biitin bu unsurlar arasinda ko-
ordinasyonu saglayacak ve ilgililere vizyonu suna-
cak, her kosulda istikrar1 saglayacak giiglii bir irade.
Bir mekanizmanin carklar1 gibi her bir unsur olmaz-
sa olmazdir, insan kaynagi olmadan dogru ve verimli
iiretim saglanamayacag gibi, milli imkanlarla test ve
sertifikasyon saglayamadigimiz takdirde ise tiretimle-
rimizin kullaniminin saglanmasinda yine disa bagim-
1 hale diisecegimiz gercegi gibi 6rnekleri cogaltmak
miimkiin.

iste bu biitiinciil anlayis ile TBMM Baskanhgina
sunulan (2019-2023) On Birinci Kalkinma Planim
degerlendirdigimizde, aksamadan uygulanmasi duru-
munda yerlilesme anlaminda bu siirecte bircok giizel
gelisme haberi bizleri bekliyor olacak. Kalkinma plani
dogrultusunda milli elektrikli tren dizisi iiretiminin
2020'de tamamlanmasi, elektrikli lokomotifin tiretimi-
ne 2022'de baslanmas ve yiiksek hizli tren prototipi-
nin 2023'te bitirilerek yiizde 80 yerlilige ulasmak icin
yol haritas: belirlenmistir. Sanayilesme Icra Kurulu ka-
rar1 ile kamu kurumlariyla belediyelerin {iretilen milli
araclar tedarik etmesi yoniinde gerekli diizenlemeler
ve finansal tedbirler hayata gegirilerek, rayli sistem
araclarinin yerli {iretiminde ilgili kuruluslar arasinda
es glidiimiin ve yerli katma degere iliskin takibin sag-
lanmasi hedeflenmektedir. Bu kapsamda, rayl sistem
araclarinda envanter, talep ve tedarik planlamas: Sa-
nayi ve Teknoloji ile Ulastirma ve Altyapi bakanliklar
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tarafindan yapilarak, Sanayilesme icra Kuruluna sunula-
cak, kamu alimlar1 ve uzun vadeli siparis yontemlerine
iliskin kararlar, bu kurul tarafindan verilecek. Ayrica yine
Ulastirma ve Altyapr Bakanligi tarafindan rayl sistem
araclarinda mevcut envanterin tespiti, orta vadede olus-
masi beklenen talep ile tedarike iliskin mevcut kamu-
Ozel iiretim yapisi ve kabiliyetlerinin tespiti yapilacag:
belirtilmektedir.

Universite - Kamu ve Ozel Sektér kapsaminda ortak
calismalar yapilarak, rayli sistem araci ve yedek parca-
lar iireten kamu ve 6zel sektor kuruluglarinin kurumsal
kapasitelerinin arttirilmasi ve bu alanda satis, pazarlama
ve markalasma stratejileri olusturularak, yurt dis1 pazar
ve ihracat imkanlarinin gelistirilmesi yine bu kalkinma
plani kapsaminda yerini almaktadir. Ayrica Rayl sistem
araclarinin tasarim, gelistirme, tiretim ile test ve sertifi-
kasyonu siireclerinde yer alacak proje yoneticisi, sistem
yOneticisi, sistem miihendisi ve tasarim miihendisi ihti-
yacini karsilamaya yonelik egitim programlari olusturu-
lacak ve bu anlamda insan kaynaginin yetismesi saglana-
caktir. Son olarak yine bu alanda Tiirkiye'de tiretilen yerli
rayh sistem araclarinin kalite ve giivenilirlik diizeyinin
stirekliliginin saglanabilmesi i¢in ulusal ve uluslararasi
dilizeyde hizmet verebilecek Eskisehir'deki Ulusal Ray-
I1 Sistemler Test ve Arastirma Merkezi (URAYSIM)’nin
tamamlanmasi, bagimsiz bir yapi tesis edilerek, ilgili
enstitli ve arastirma merkezlerinin de icinde bulundugu
isletim modeli uygulamaya gecirilmesi planlanmaktadir.®

Arac teknolojilerinin yani sira parca basi maliyette
diisiik seviyelerde gibi goriinse de rayl sistem hatlarinin
olusturulmasinda {ist yap1 anlaminda olmazsa olmaz-
lar1 olusturan; tastyici ray, demiryolu makasi, baglanti
malzemeleri yine rayl sistemler 6zelinde yerli iiretimin
tesvik ve temin edilmesi gereken diger hususlar. Diinya
demir-celik iiretimine baktigimizda Tiirkiye 2013 yilin-
daki 34.700.000 tonluk iiretimiyle yaklasik yiizde 2,1'lik
bir paya sahip ve diinyadaki 64 celik {ireten {ilke ara-
sinda 8. sirada, Avrupa’daki celik iireticileri arasinda ise
Almanya’dan sonra 2. sirada yer almaktadir. 2020 Ocak
ay1 verilerini inceledigimizde ise, Almanya’daki {iretim
diisiisii ile birlikte diinyada 7. Avrupa’da lider konumun-
da oldugumuz soylenebilir*. Bu durumda dogru irade ve
kararlilikla, isleme tesislerimizin sayis1 ve kalifiyesini art-
tirarak biiyiik cogunlugu islenmis demir ¢elik mamuller-
den olusan rayli sistem - demiryolu iistyap: {iriiniinde de
bu seviyeleri yakalayabilmemiz hatta demiryolu sektorii
ile birlikte {iretim ve ijhracat hacmimizi ¢ok daha ileri
seviyelere tasimamiz miimkiin. Mevcut durumda gerek
celik gerekse petrol bazl iiretimler ve hatta geri donii-
stimlii irtinler ile rayli sistem {ist yapisinda yerli iiriinle-
rimizin yer aldig1 bir gercek ancak ileri mithendislik uy-
gulamalar1 ve {iretim kapasitelerinin arttirilmasi ile daha
ileri seviyelere ulasmamiz icin de bir sebep goriinmiiyor.

Bugiine kadar iilkemizde rayl sistem teknolojileri ve
demiryolu yatirimlar1 géz 6niinde bulunduruldugunda,
o zamanki degerleri ile yatinmlar giintimiizde gercek-
lestirilmis olsa bugiinkii rayl sistem agimizin muhteme-
len birkag kat1 genisligine sahip olacaktik. Bu anlamda
diistindiiglimiizde, rayl sistem yatirimlarinda yerel ve
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KAYNAKLAR

uluslararasi bircok dinamigin etkisi ile ge¢ kalmis olsak
da, bu yatirimlar bir siire bekleterek yerlilesme oranlari
belirli seviyelere eristiginde gerceklestirmek acaba nasil
olurdu? ilk bakista cazip bir teklif gibi gériinse de, soz
konusu yerlilesme diizeylerine erismemizde, mevcut de-
miryolu yatirimlarinin biiyiik 6neme sahip oldugu gerce-
gini aklimizdan ¢ikarmamaliyiz. Burada dikkat etmemiz
gereken en biiyiik husus, gerek rayli sistemler 6zelinde
gerekse diger biiyiikk yatirimlarimizda ithal iiriin veya
miihendislik hizmetleri ile gergeklestirdigimiz ¢alismala-
1 sonraki projelere ne kadar “Yerlilestirerek” aktarabili-
yoruz? Bu konuda kamu idarecilerine biiyiik bir gérev
diistiyor. Yurt disindan ithal edilen herhangi bir iiriinii,
asgari diizeyde bir yan sanayi olusturmak veya ihtiyac
halinde ic piyasadan temin edebilecek girisimlerde bu-
lunmada ne kadar aktif olabiliyoruz? Sorularina cevap
verebiliyor olmamiz gerekiyor.

Daha once de bahsettigimiz {izere bu konuda kamu-
nun, ozel sektdrli zorlayic1 ve engelleyici yaptirimlar,
sinirlayici engeller yerine tegvik, hamilik ve mentorliik
hususlarinda aktif olmasi1 gerekmektedir. Yalnizca arag
iiretimi ile sinirli kalmayip tiretici envanterimizi gézden
gecirerek, ireticilerimizin rayl sistemlere hizmet ve-
recek mevcut durumda ve yakin gelecekte gidisatin 6n
goriildiigli iirlinlerin iiretimleri konusunda yonlendiril-
mesi, ray, makas, baglanti malzemeleri, elektrifikasyon,
elektromekanik sistemler, sinyalizasyon, arac teknoloji-
leri gibi biitiinciil bir bakis acisi ile yerli {iretici sayisinin
ve iiretim kapasitesinin uluslararasi standartlara uygun
boyutlarda gelistirilmesi saglanmalidir. Bu kapsamda
yerli {ireticiye diisen gorev de, “yerli iiretim” etiketinin
ardina gizlenmeden, kamunun bu tesvik ve hamiliginden
de destek alarak kendisini, tiriinlerini ve tesislerini iyi-
lestirmeye acik, uluslararasi standartlarla ihracat kalemi
olusturabilecek kalifiye ve genis yelpazeli tiriinler {irete-
rek, gerektiginde {iniversitelerimizden de faydalanarak
ilerlemesini siirdiirmektir.

Rayl sistemlerde yerliligin saglanmasindan bahset-
misken yazi icerisinde de zaman zaman yer verdigim,
icerisinde bir¢cok kamu kurum ve kurulusu ile 6zel sektor
demiryolu iireticilerini barindiran, “Rayl sistemler milli
davamizdir” ilkesiyle yola ¢ikan Anadolu Rayli Ulasim
Sistemleri (ARUS) Kiimelenmesinin bu konudaki calis-
malarini takdir etmek gerekir. Ulkemizde tasarimdan
nihai iirline yerli ve milli marka rayl ulagim sistemlerini
iireterek, birer diinya markasi haline getirmeyi kendisine
ana hedef olarak belirlemis olan ARUS kiimelenmesine,
genel sekreter Dr. ilhami Pektag’a ve Anadolu'nun doért
bir yanindan iiyeleri ile Tiirk rayh sistemler sektoriiniin
onde gelen kuruluglarina tesekkiirii bir borg bilirim.

" https://www.aa.com.tr/tr/turkiye/sultan-2-abdulhamidin-buyuk-projesi-hicaz-demir-

yolu/1570152

2Dr, ilhami PEKTAS, ‘Rayl Sistemlerde En Az % 51 Yerli Katki Sarti Tum Sektorlere Ornek Olacak”,
Demiryolu Mihendisligi, 2018

®https://www.girisimhaber.com/

“http://www.demircelikstore.com/
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