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iISMAIL AY
INSAAT MUHENDISI, ISPARK AS ETUT VE PROJE SEFI
MMG YONETIM KURULU UYESI

METROPOL ULASIMIICIN BIR
ALTERNATIF, ARAC PAYLASIM

CESITLi AVANTAJ VE DEZAVANTAJLARA SAHIP OLAN

ARAGC PAYLASIM SiSTEMLERININ DENETIMi ZOR OLUP,
iSTIKRARLI BiR SiSTEM OLARAK TANIMLAMAK ZOR OLABILIR.
BUNUNLA BIiRLIKTE BIREYSEL OTOMOBIL KULLANIMI iLE
KIYASLANDIGINDA; ENERJi TUKETiMIi, HAVA KiRLILiGi, YAKIT
TUKETIMI, TRAFiIK YOGUNLUGU GiBi HUSUSLARDA CAZIiP

OLDUGU GORULMEKTE VE BIiREYSEL OTOMOBIL KULLANIMININ
YOGUNLUKTA OLDUGU, TOPLU TASIMANIN YETERSiZ OLDUGU

BOLGELERDE DESTEKLENMESiI UYGUN GORULMEKTEDIR.

ikenen kaynaklar ve kiiresel an-
Tlamda zorlasan yasam kosullarinin

da etkisiyle diinya gtindemine gi-
ren paylasim ekonomisi kavramu ulasim
sistemlerinde de kendini gostermektedir.
Arag paylagimuint ekonomik anlamda; sa-
hibince seyrek gereksinim duyulan bir ta-
sitin sahibince kullanilmadigt zamanlarda
thtiyact olan basgka kullanucilara, bir pa-
zarlayicl kisi veya kurulus tarafindan su-
nulmast ve kullanicinin 6dedigi kullamim
ucretinden pazarlayicinin bir pay almast
temelli alis veris duzeni olarak tarumla-
mamiz mumkin. Dinya genelinde farklt
is modelleri ve calisma prensipleri ile ge-
nel ihtiyaclara hitap eden yaklasik 8.500
civarinda paylasim agi/sitesi/uygulamast-
nin bulundugu tahmin edilmektedir. Arag-
tumalarda paylastm ekonomisinde lider
denilebilecek tilkelere bakildiginda toplam
nufus icinde paylagim ekonomisinin bi-
linirliginin cok yiiksek (>70%) oldugu ve
nafusun yarisindan cogunun en az bir kere
bu tur paylasim uygulamalarindan yarar-
lanmis olduklarini ifade edilmektedir.
Ulagim sistemleri anlaminda teknik ola-
rak ele alindiginda ise arag¢ paylasimi uy-

gulamalan ara toplu tagimacilik sinifinda
yer almaktadir. Geligmekte olan ulkelerde
yaygin olarak kullanilmakta olan ara top-
lu tagimacilik kavramy; sahiplik ve isletme
modu bakimindan 6zel ulagim ile konvan-
siyonel ulagim arasinda yer aldig varsay1-
lan, yart kamusal toplu ulasim ve kamusal
toplu ulagim modlarinu ifade etmektedir.
Ara toplu tagimacilig1 diger sistemlerden
aywran baglica ozelligi; ileri teknoloji uy-
gulamalart ve gelisimini gozetmekten zi-
yade kullanim modu, 6zel arag sahipligine
dayanmast ve isletme o&zellikleridir. Ara
toplu tastmacilik modlarinda kismi demir-
yolu ve karayolu uygulamalart da olmast-
na karsin ¢ogunlukla karayolu tasitlan ile
saglanmakta olup ara¢ kiralama ve arac
paylasimu gibi 6zel otomobil kullanimu
tlrleri bazt kaynaklarda ara toplu tagima-
cilik modlarina dahil edilmekte, taksi ve
minibtis uygulamalarina benzer gérevler
ustlenmektedir. Taksi ve minibus kullani-
mu ¢cok uzun stiredir cesitli uygulamalarla
ulke gindemimizde yer almus olsa da arag
kiralama hizmetlerinin yayginlasmast ya-
kin gegmise dayanmakta, arag¢ paylasimi
ise yalruzca son birkag yil igerisinde kulla-
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nilmaya baslanmuis olan bir sistemdir.

Ara toplu tagimacilik, 6zel otomobil sahipligi
ile sabit guzergahlar ile sefer tarifeli konvan-
siyonel toplu ulagim arasindaki tim kent igi
yolculuklar ifade etmekte, kullanimda bulun-
duklar stirenin yanu sira isletmesel ve fiziksel
ozellikleri acisindan da farkhiliklar gosteren
modlart icermektedir; Taksi, normal tasimact-
ik sisteminden once kullanima girmistir. Go-
rece daha yeni olan ¢agril tastmactlik ve diger
hibrit igletmeler gibi hem ara toplu tagimacilik
hem de sabit gizergahli tasima ozelliklerini
barindiran sistemler gelisme ve donustim ev-
relerine devam etmektedir. Iste guntmizde
ulkemizde de adindan so6z ettirmeye baglayan
ara¢ paylagimu uygulamalan da bireysel ara
toplu tasimacilik modlan arasina girmektedir.
Genellikle kent ici caddeler ve karma trafikteki
yollarda isletilen ana cadde araclarinda kulla-
nilan kent ici yolcu tagimaciigidir; 6zel ya da
kamusal igletmeciler tarafindan sunulmakta-
dir ve belirli kullanict gruplarimin ya da halkin
kullanimina agiktir. Ancak giizergah ve bilet
ucreti agisindan cesitli seviyelerde kullanict
talebine uyarlanabilmektedir. Baslica ayirict
ozellikleri; teknolojiden ziyade kullanim modu,
ozel arag sahipligi ve igletme turtudur. Araglar
yalnizca boyut ve govde tasartmu yontnden
farklilk gostermektedir, birkac istisna harig
hepsi i¢cten yanmalt motorla ¢alisan karayolu

ARAC PAYLASIMI
UYGULAMASI
SURUCULERIN KENDI
ARABASINI, KENDISI
ILE AYNI YONE
GIDEN INSANLARLA
PAYLASMASI VEYA
ARABASI OLAN BIR
SURUCUYE ESLIK
ETMESI SEKLINDE,
BIR DIGER TUR
UYGULAMADA ISE
BIR ISLETMEYE
AIT OTOMOBIL,
BIRCOK UYENIN
KIRALAYARAK ORTAK
KULLANMASI ILE

GERCEKLESMEKTEDIR,

ara¢landur. [stisnalara ornek olarak deniz taksisi
ve kiralik banliyo trenleri verilebilir. Ara toplu
tasimacilik sistemlerinin nitelikleri;

- Arac ya da sistem sahipligi: Ara toplu
tasimactilik araglan tastmacilikla ilgili olma-
yan kuruluglara ait olabilir ve ilgili hizmet
bu kuruluslar tarafindan, aract igleten kisi
tarafindan veya tasimacilik sirketi tarafin-
dan saglanabilir.

« Glizergaha gore hizmet: Bazt modlar bi-
reysel kullanicilara kapidan kapiya hizmet
sunarken, digerleri hizmeti kismen kullani-
cinin yolculuguna uyarlamaktadir. Ugtincii
mod grubu ise kullanicilarin ulagsmak ya da
geri donmek icin yurimesi ya da yolculuk
yapmast gereken sabit glizergahli modlar-
dur.

« Hizmet alim yontemi: Kullanicilar ara
toplu tagtmacilik hizmetini sabit bilet ticret-
leri ile alabilir, dolmuslar gibi; yolculuk 6n-
ceden diizenlenmis olabilir, servis otobiisle-
ri gibi ya da aract yol tizerinde “cevirerek” ya
da telefonda arayarak ulasilabilir.

Bazi kaynaklar tarafindan ara toplu tasimacilik
turlerine dahil edilen arag kiralama ve arag pay-
lasimu gibi 6zel otomobil kullanimu tarleri, tak-
si ya da minibts paylastmina benzer goérevler
ustlenmektedir. Arag kiralama hizmetleri kendi
icinde uzun sureli filo kiralama, gunlik-hafta-
Ik kiralama ve saatlik kiralama amaclh olarak
farklh kapsamlarda yer almakta, ara¢ paylasimt
uygulamalart ise sehir ici ve sehirlerarasi uygu-
lamalar olarak kargimiza ¢ikmaktadir.

Insanlar belirli bir stre igin ara¢ kiraladikla-
rinda ve bu aragla istedikleri yere gittiklerin-
de, yaptiklan yolculuk, fiziksel, giizergdh ya da
digerlerinin kullanimina agtk olmast agisindan
6zel otomobille yaptiklart yolculuktan farkl
degildir. Araglann herhangi bir sehirden teslim
alinip basgka bir sehirde teslim edilmesi ozelligi
ise ara¢ kiralama tirini ayr bir moda dénts-
turmemektedir. Arag sahipligindeki farkhilik ise
kismen iglevsel ozellikleri ile iligkilidir. Higbir
sekilde bagka biri tarafindan kullannma acik
olmadigindan, kiralik araglarla yapilan yolcu-
luklar ara toplu tasimacilik yerine 6zel ulagimt
ifade etmektedir.

Arag paylagimu, ara toplu tasimacilik olmasa da
bazi kent ici ulasim kategorilerinde ara toplu
tasimacilik ve toplu ulagimla kesigen rolleri se-
bebiyle bu bolumde ele alinmaktadir.

Arac paylagimi ¢zel otomobillerin diger bir hu-
susi kullanimidir. Masraflar kargiliklt anlagilan
bir miktar uzerinden paylasiumaktadu. Arag
paylasimu islevsel acidan sinirh olan ancak ha-
cim agisindan goz ardi edilemeyen bir yolculuk
alanina sahiptir. Genel olarak; aynt anda yolcu-
luk eden, hemen hemen aymni kalkis noktasin-
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2004 YILINDA YAPILAN BIR ARASTIRMA SONUCUNA GORE
AMERIKAN OTOMOBILLERININ YILLIK SERA GAZI SALINIMI 314
MILYON METRIK TON OLARAK BELIRLENMISTIR. BU SAYI 55 BIN
MIL YOL ALAN BIR KOMUR TRENINE ESIT OLUP DUNYAY! IKI KEZ
DOLASMAYA YETEBILMEKTEDIR.

dan yolculuk eden, hemen hemen ayni va-
r1$ noktasina dogru yolculuk eden ve aymnt
anda dontig yapan Kkisiler igin organize
edilebilir. Yolcularin araca binig ve aragtan
inis noktalarnin farkli noktalardan ger-
ceklesmesi ve tek yonlu arag paylastminin
bulunmast gibi ¢zel durumlarda da arag
paylasimu ayarlanabilmektedir. Bu kosul-
lar ara¢ paylagimu uygulamalarint genel-
likle ginlik olmak tzere duzenli sekilde
gerceklestirilen is ve okul yolculuklariyla
siurlamaktadir. Ancak bu simirlandurma-
ya ragmen, ara¢ havuzlan buyik oranda
tasima hizmetinin yetersiz kaldigi buytk
is merkezleri bulunan dustk yogunluklu
kentsel alanlarda kullanilmaktadir.

Ara¢ paylasiminin organizasyonu ve kul-
larumu cesitli devlet ve isveren politika-
lanyla desteklenebilir ve tesvik edilebilir
olsa da, ara¢ paylasimt konusundaki an-
lasma katilima taraflar arasinda yapilan
btttntiyle 6zel bir anlagmadir ve bu konu-
da devlet yetkisi bulunmamaktadir.

ARAC PAYLASIMI UYGULAMALARININ
AVANTAJ VE DEZAVANTAJLARI

Arac paylasimu toplumsal bakis agisinda
gore bireysel 6zel otomobil kullanimlarin-
dan daha etkili bir yolculuk turadur. Arag
havuzuna mudahil olan ara¢ ve kullanict
sayist miktarina gore arag*kilometre de-
gerleri duseceginden yolculuk ve otopark
maliyetleri, ana caddelerdeki trafik yogun-
lugu, enerji tuketimi, hava kirliligi ev oto-
mobille yolculugun getirdigi diger dolaylh
ve dogrudan etkileri azalmaktadir.

Ara¢ paylasimi uygulamalarimin  avan-
tajlarinin yaninda dogal olarak bir takim
dezavantajlart da s6z konusudur. Arag pay-
lagimu énemli oranda maddi tasarruf sag-
lamaktadir ancak her hangi bir anda her-
hangi bir yone yolculuk yapmak i¢in 6zel
ara¢ kullanimuna kiyasla daha az esneklige
sahiptir. Toplu ulastimla kiyaslandiginda
ise arac¢ paylasimt cok daha sinurhdir ve
cogu acldan daha dustk isletme diizeyi
sunmaktadir. “Sefer sikligi” ayni ortaklarla

iki nokta arasinda gtinde bir defadir. Bu
nedenle ara¢ paylasimi ancak bu kosullara
uyan banliyé yolculuklarinda toplu ulasim
sistemiyle rekabet edebilir. Otomobil ya
da duzenli toplu ulagtm hizmetlerinden
herhangi birine destek sunabilir; ancak bu
hizmetlerden herhangi birinin yerine ge-
cemezler. Ara¢ paylastminin kullanimunt
destekleyen faktorler;

- Is yeri, okul, ofis-fabrika kompleksleri

ve yurt-lojman yogunlugu,

+ Toplu ulagim hizmetlerinin yeteri

duizeyde olmamasi, ticretlerinin yik-

sek olmast,

« Otopark ucretlerinin yitksek olmast,
» Trafik problemi.

Trafik problemi arag paylagimint dogrudan
etkilememekle birlikte, Istanbul gibi met-
ropollerde gtnlik yolculuklarinda trafik
probleminden ve yogun trafikte ara¢ kul-
lantmunin verdigi yorgunluktan yakinan
surtictiler icin sistemi cazip kildigt soyle-
nilebilir.

Isveren ve devlet tarafindan, ulagim hiz-
met seviyesini arttirmak, enerji tikketimini,
kirliligi ev trafik yogunlugu azaltmak tze-
re arag paylasimu uygulamasinu cazip hale
getirecek bazi ek tegviklerde bulunulabilir.
Genis bir ¢aligma alanina sahip isveren ku-
ruluslarin calisanlarint aymu gizergahi kul-
lanacak gekilde istthdam etmesi, arag pay-
lastmuna ilgi duyan c¢alisanlariuin birbiri
ile iletisime gegmelerine imkan saglamasi,
devlet tarafinda ise ana arter yollarda arag
paylasimu sistemlerine dahil olan, asgari
bir yolcu sayisina sahip araglann kullant-
mina tahsis edilen seritlerin bulunmast,
daha az sayida kigi tastyan otomobillerde
daha ytiksek otopark ticretlerinin alinmast
gibi ek tesvikler nerilmektedir.

TURKIYE'DE VE DUNYADA ARAC
KiIRALAMA, ARAC PAYLASIMI
UYGULAMALARI

Dinya genelinde ara¢ paylasimu pazart
gun gectikce daha makul goérulmekte ve
buytmektedir. Avrupa, Kuzey Amerika
ara¢ paylasim pazarinda bast ¢ekmekte,
dinya genelinde ise artan bir trend neti-
cesinde 2017 yilt itibart ile arac¢ paylagim
sistemlerine dahil olan ara¢ sayist ise
100.000°e ulagmus olup, 2024 yilina kadar
ara¢ paylagim pazarinin 11 milyar Dolar'a
ulagsmast éngorulmektedir.

Arac paylasimi uygulamalart temel an-
lamda; kisinin sahsi aracini saatlik veya
gunluk olarak bagkasina kiralamasi, gidi-
lecek glizergahta bagkalariyla aracini pay-
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lagmasy, ozel sirketlerin olusturdugu araba
havuzlarina uye olarak ihtiyag halinde bu
araclardan saatlik veya gunlik olarak tc-
reti karsiiginda faydalanmak seklinde 3
modele dayanmaktadir.

Ara¢ paylasimu uygulamasy surictilerin
kendi arabasiny, kendisi ile ayni yone gi-
den insanlarla paylagmast veya arabast
olan bir strticuye eslik etmesi seklinde,
bir diger tur uygulamada ise bir igletmeye
ait otomobili, birgok tyenin kiralayarak
ortak kullanmast ile gerceklesmektedir.
Kaynaklarda sistemin c¢ikis noktasinin
her iki uygulama icin de aynu oldugu be-
lirtilmis; arabalann atmosfere saldig1 sera
gazt miktarint azaltmak ve maddi tasarruf
saglamak ve daha sosyal bir yolculuk yap-
maktir.

2004 yilinda yapilan bir arastima sonu-
cuna gore Amerikan otomobillerinin yillik
sera gazi salintmi 314 milyon metrik ton
olarak belirlenmistir. Bu say1 55 bin mil
yol alan bir kémr trenine esit olup din-
yayl iki kez dolasmaya yetebilmektedir.
Rakamlar ve insanlik ¢ikart goz ontinde
bulunduruldugunda sistemin neden hizla
yayidiginin bir sebebi de ortaya c¢ikmus
oluyor.

Son donemlerde yurt disindan tecriibeli
sistem sahiplerinin Turkiye pazarina gir-
mesi ve tlkemizdeki yerli yatirnmcilarn
sektorde yer edinmek istemesi ile yaptigi
atithmlar sayesinde iilkemizde de arag ki-
ralama ve arag paylagimt altinda 6zel oto-
mobil uygulamalart mevcuttur.

Gunluk arag kiralama ve filo kiralama uy-
gulamalan artik genis bir alanda ozellikle
is yerleri tarafindan ve is amaclh olarak
cesitli sehirlerde bir veya birka¢ gin bu-
lunma durumu olan is adamlan tarafin-
dan yaygin bir vaziyette kullanimaktadur.
Bunun yani sira teknolojik gelismelerin de
destegi ile son donemde saatlik arag kira-
lama ve arag¢ paylastmui uygulamalan hizla
yaylmaya baslarmgtir. Icerikte kendile-
rine has uygulama yoéntemleri olsa da bu
uygulamalar temelde benzer bir sistemle
cahismaktadir.

Arag kiralama uygulamalarinda; kullanict
oncelikle donemlik olarak (aylik/yillik vb.)
belirli bir tcret karsiiginda sisteme dahil
olur. Sistem saglayicist yatiim yaptigl
sehirlerde imkanlan olgisunde agirlikla
aligveris merkezleri olmak tzere genis
kullanimli otoparklarla anlasma yaparak
kiralamaya sunacagl araclarint bu lojis-
tik merkezlere konumlandirir. Internet
ve android yazilimlar yardimt ile sistem
icerisinde kendine en yakin aract ve uicret
bilgilerini gorerek talebi dogrultusunda re-
zervasyon islemini yapar. Sistemin gerek-
liliklerine gore farkli uygulamalar mevcut
olup ¢ogunlukla aracin kullanum saati ve/
veya kat edilen yol kiralama tucretlerine
gore 6demesini yapar.

Ara¢ paylasimi uygulamalarnnda; kulla-
nict ilgili sisteme arag saglayicist ve/veya
kullanict olarak kaydinu olusturur. Stri-
culerin olusturdugu kayitlardan kendine
uygun olarak saat ve guizergahtaki yolcu-

lugu secerek stirtict ile iletisime gecer. Bu
sistemdeki tcretlendirme ilgili strtcu ile
yolcunun yaptigl anlasmaya gore belirle-
nir. Yapilan anlasma ve gtizergah icerigine
gore yolcu ile strticti ortak bir noktada bu-
lusarak bir veya birkac kisi olarak yolculuk
yapar. Yine son yillarda kullamima gecen,
kendi sahsi araciru bir profesyonel sirket
uzerinden musterilere kiralama yolu ile
gerceklesen islemler ise her ki kavrami da
icerisinde barindirmaktadir. Bu sistemler-
de tagit sahipleri yine ara¢ paylagiminda
oldugu gibi araglanm musaitlik durumla-
rina gore bir sistem tzerinde konumlan-
dirmakta, sistem vasitast ile gelen mus-
terilerin talepleri dogrultusunda, sistemin
garantisi altinda araglarinin kiralanmastnt
saglamaktadur.

Normal sartlar altinda bir metropol olarak
Istanbul 6rneginden yola ¢ikarsak bireyler
ve davrans bicimleri gozlendiginde, tica-
ri araglar ve bazi sirket araglart haricinde
ara¢ kullammmu ¢ogunlukla is-ev, okul-ev
araliginda gerceklesmekte, bu yolculuk-
lar sonrasinda araglar park halinde bu-
lunmaktadir. Bu sebeple bireysel tasit
sahipleri yilin buytk bsluminde gtinde
yalnizca 1-2 saat kullamim igin ortalama
40.000-50.000 TL harcayarak ara¢ sahibi
olmaktadir. Ozellikle is gtinleri giin i ta-
sit trafiginde yer alan otomobillerin buiyuk
cogunlugunda tek kisi (strtictl) yer almak-
ta, otomobil basina yolcu sayist ise orta-
lama 2'yi gegmemektedir. Bu durum da
gunumuzin en buyuk ve ¢oziimleneme-
mis onde gelen problemlerinden biri olan
trafik sikisikligt sorununa ve dolayl olarak
hava kirliliginin artmasina yol agmaktadir.
Biittin bunlarin haricinde bireysel otomo-
bil sahibi olmak beraberinde; yakit masra-
f1, vergi, sigorta ve kasko giderleri, bakim
ve onarim masraflan gibi harcamalart da
beraberinde getirmektedir ki benzin fiyat-
lan agisindan dinyanin 6nde gelen tilke-
lerinden biri oldugumuz gercegi dustnul-
dugunde bireysel ara¢ sahipligi cazibesini
onemli anlamda yitirmektedir. Bahsetti-
gimiz tum sistemlerden tam anlamuyla
faydalanan ve gtinltik rutin yolculuga sa-
hip olan bir tasit sahibinin, gn igerisin-
de gerceklestirdigi olagan yolculuklarin
ortak tasit kullanimui tizerinden saglamast
ve kendi tasitint bagka ihtiyaglar i¢in kira-
ya sunmast durumunda, 6zel zamanlarda/
ithtiyact durumunda kullanacagt aracinin
masraflanm karsilamaktan ote bu sekilde
ekonomisine katki saglamast muhtemel
gorunmektedir.

Onceki bslumlerde de ifade edildigi tizere
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TABLO 1:

TURKIYE SARTLARINDAN BiR OTOMOBILIN AYLIK MASRAFLARI

AMORTISMAN 123,7TL
SIGORTA 120 TL
KREDI FAIZi 33TL
MUAYENE 11.4TL
VERGI 62,7TL
% 50 BAKIM 653 TL
TOPLAM 384 TL

SABIT MASRAFLAR KULLANIM MASRAFLARI

YAKIT 32TL
50% BAKIM 653TL
TAMIRAT 3387L
PARK ETME 60,3TL
GECIS UCRETLERI 189 7L
TRAFIK CEZALARI 165TL
YIKAMA 29TL
TOPLAM 528 TL

ARAC PAYLASIMI UYGULAMALARI INCELENDIGINDE; GUNLUK
20 TL KARSILIGINDA SISTEME DAHIL BIR SURUCUNUN
ARACINI PAYLASARAK IS YERINE ULASMASI VE EVE DONMESI
MUMKUN OLMAKTA BU DA EV-IS YOLCULUGU ICIN AYLIK 400
TL GIBI BIR MALIYETI ORTAYA CIKARMAKTADIR. ANCAK ARAC
PAYLASIMI YERINE BIREYSEL OTOMOBIL SAHIPLIGI VE EV-IS
YOLCULUGUNU SAHSI OTOMOBILI ILE GERCEKLESTIRMESI
DURUMUNDA AYLIK MALIYET 900-1000 TLYE CIKACAK GUNLUK
ISE YAKLASIK OLARAK 45-50 TL MALIYETLE YOLCULUGUNU
GERCEKLESTIRMIS OLACAKTIR.

ara¢ paylasimu uygulamalan diger toplu
tastmacilik yontemlerine kiyasla ¢ok cazip
gortilmese de, bireysel otomobil sahipligi
karsisinda oldukga avantajli gérillmekte-
dir. Ulasim icin otomobil tercihinde 1srarct
olan yolcularn bireysel ara¢ sahipligi ve
yolculuk yerine ara¢ paylasimi yontemini
tercih etmeleri durumunda;
« Ara¢ sahipligi icin yapacaklart harca-
ma ortadan kalkacak veya araclarini
bu uygulamalara dahil ederek yap-
tiklant harcamayt ya da en azindan
kullamim stireleri boyunca araglarinin
maruz kalacagl yipranma payinin ma-
liyetini karsilama imkanlart olacaktr.

- Trafikte yer alan otomobil basina
dusen yolcu sayist ortalamalart ar-
tacagindan trafikteki otomobil sayist
kayda deger oranda azalacaktir.

- Trafikte yer alan arag sayisinin azal-
mast trafik sikigikhiginin azalmasini
saglayacak, boylelikle hem arag pay-
lagimt uygulamasinu tercih eden yol-
cular hem de trafikteki diger yolcular
ciddi anlamda zaman ve yakit tasar-
rufu saglayacaktir.

- Trafikte yer alan otomobil sayisinin
ve yakit tiketiminin azalmast ile arag

egzozlarindan ¢ikan zararh emisyonlar
da azalacak ve boylelikle ¢evrenin ko-
runmast saglanmis olacaktir.

- Bireysel otomobil sahipligi halinde
hi¢ kullaulmasa dahi aract igin ya-
pumast zorunlu ve muhtemel; vergi,
sigorta, kasko, bakim ve onarim gibi
masraflardan muaf olacaktir.

Ara¢ paylagimu olmaksizin bireysel arag
sahipligi ve kullaniminu stirdiren stirticti-
lerin aylik ortalama otomobil masraflar
Tablo 1de belirtilmistir. Ortalama veri-
lerden faydalarularak olusturulan tablo
incelendiginde gortlebilecegi tzere, tasit
sahibi aracint hi¢ kullanmasa da ayhk
ortalama 400 TL yakin bir masrafla karst
karsiya kalmaktadwr, buna karsilik araci-
nt dizenli olarak kullanmast durumunda
yaklasik olarak 500-550 TL ek masraf yap-
mast séz konusu olacaktir.

Arac paylagimi uygulamalarn incelendigin-
de; guinluk 20 TL karsihiginda sisteme dahil
bir strictinun aracint paylasarak is yerine
ulasmast ve eve dénmesi mumkun olmak-
ta bu da ev-is yolculugu icin aylik 400
TL gibi bir maliyeti ortaya ¢ikarmaktadir.
Ancak ara¢ paylastmu yerine bireysel oto-
mobil sahipligi ve ev-ig yolculugunu sahsi
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otommobili ile gergeklestirmesi durumunda
aylhik maliyet 900-1000 TLye ¢ikacak gin-
luk ise yaklasik olarak 45-50 TL maliyet-
le yolculugunu gergeklestirmis olacaktir.
Bunun yarnu sira trafik stkisiklig1 sebebiyle
yasanacak zaman ve ruh saghgt kaybt da
zarar hanesine yazilacaktir. Tabii ki sahsi
ara¢ sahipliginin yolcuya-striciye es-
neklik sagladigt ve duzenli seyahatlerinin
yant sira eglence ve gezi amacl yapacagt
gezilerde de kullanma imkani goz éniinde
bulundurulmalidir ancak bu imkanlarin
taksi veya bir diger ara¢ paylasim yéntemi
olan ‘ara¢ kiralama” servisleri sayesinde
de yine daha uygun kosullarda temin edi-
lebilecegi unutulmamalidur.

Cesitli avantaj ve dezavantajlara sahip
olan arag paylagim sistemlerinin denetimi
zor olup, istikrarlt bir sistem olarak tanim-
lamak zor olabilir. Bununla birlikte birey-
sel otomobil kullanimu ile kiyaslandiginda;
enerji titketimi, hava kirliligi, yakit tiiketi-
mi, trafik yogunlugu gibi hususlarda cazip
oldugu gorulmekte ve bireysel otomobil
kullaniminin yogunlukta oldugu, toplu ta-
stmanin yetersiz oldugu bolgelerde destek-
lenmesi uygun goriilmektedir. Ancak ana
toplu tasima sistemleri ile kiyaslandiginda
aynt faktérler agisindan dezavantajhi du-
rumda oldugundan, toplu tagtmarun hali
hazirda cazip oldugu ve olast geri dénuge
sebep olabilecek bolge ve glzergahlarda
ara¢ paylagiminin desteklenmemesi veya
asgari diizeyde desteklenmesi uygun ola-
caktir. Bunun yaninda ara¢ paylagimina
yonelik, basta kamu kurum ve kurulugla-
rina olmak tizere devlet yonlendirmesi ve
tesviki halinde kontrol edilebilir bir sistem
kurulmast mimkiuin gortalmektedir.
Bireysel ve toplumsal agidan incelendigin-
de, ekonomik anlamda kayda deger tasar-
ruf saglayan sistem ayni zamanda cevreye
duyarh bir yapi olugturulmasina katki sag-
lamakta ve yullardur siiregelen trafik siki-
stkligr ve sebep oldugu diger olumsuzluk-
lann ¢ozamunin saglanmasinda onemli
bir adim olarak degerlendirilebilir.
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